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, UZEMNY GENEREL DOPRAVY
HLAVNEHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVY
ZADANIE

Zadanie na spracovanie Uzemného generelu dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky
Bratislavy (dalej ,UGD") je spracované v sulade s ustanoveniami zakona &. 50/1976 Zb. o Gzemnom
planovani a stavebnom poriadku (stavebny zékon) v zneni neskor$ich predpisov a vyhlasky MZ SR &.
55/2001 Z. z. o uzemnoplanovacich podkladoch a uzemnoplanovacej dokumentéacii. Vzhladom na
komplexnu problematiku rieSenia dopravy treba pri spracovani UGD re$pektovat’ legislativny ramec:
zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsSich predpisov,
vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy €. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon), zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov, zakon Narodnej rady Slovenskej republiky
€.129/1996 Z. z. o niektorych opatreniach na urychlenie pripravy vystavby dialnic a ciest pre
motorové vozidla v zneni neskorSich predpisov, zakon ¢&. 513/2009 Z. z. odrahach, zakon ¢&.
514/2009 o doprave na drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov, zakon €. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov, zakon &. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov, zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a dalSie suvisiace predpisy.

Pri spracovani UGD budu vyuzité dostupné koncepcie, stratégie a dokumenty dotknutych organov
Statnej spravy a samospravy.

Zadanie reflektuje vysledky prerokovania navrhu zadania s dotknutymi subjekimi, ktorych
vyhodnotenie bude poskytnuté spracovatelovi.
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l. Uréenie Uc€elu tzemného generelu

Aktualne platna uzemnoplanovacia dokumentacia Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky
Bratislavy, rok 2007 v zneni zmien a doplnkov (dalej ,UPN hl. m.“) je vo svojej dopravnej Gasti spra-
covana formou definovania poziadaviek na dopravnu infradtruktdru vychadzajucich z potrieb navrho-
vaného uzemného rozvoja mesta. Tieto poZiadavky sa v kone¢nom dosledku premietli do mnozstva
dopravnych stavieb, ktoré si navrhovany uzemny rozvoj vyZaduje. Redlny priebeh rozvoja mesta
v poslednych 20 rokoch poukazuje na vyrazné zaostavanie rozvoja infrastruktury jednotlivych doprav-
nych subsystémov za Uzemnym rozvojom, vysledkom €oho su prehlbujiuce sa problémy v ich pre-
vadzke. Sekundarnym désledkom sucasnych trendov je vyrazny odklon od pdévodne planovanej prog-
ndzy dopravy vyjadreny najmad ukazovatelom delby dopravnej prace. Tento jav je najviac viditelny
v neziaducom raste individualnej automobilovej dopravy, ¢o popri zaostavani rozvoja komunikacnej
siete a zariadeni statickej dopravy smeruje k neudrzatelnému trendu zvySovania objemov automobilo-
vej dopravy. V zaujme pribrzdenia tohto trendu je preto ddlezité, aby sa doprava stala jednym
z podstatnych regulativov uzemného rozvoja mesta, priom miera jeho regulacie z dopravnych dévo-
dov by mala zodpovedat ekonomickym moznostiam mesta na zabezpec&enie rozvoja dopravnej infra-
Struktudry. Je zname, Ze vlastné zdroje hlavného mesta su s vynimkou financovania diafni€nej siete na
jeho uzemi zatial jediné, s ktorymi mozno ratat’ pri financovani najdélezitejSich poloziek infrastruktary
jednotlivych subsystémov (komunikacna siet, MHD, cyklotrasy, peSie zény a pod.). Z tohto pohladu je
nevyhnutné postupne v buducnosti vo zvySenej miere zapajat do procesov financovania verejnej
dopravnej infrastruktiry hlavného mesta a jeho regiénu finanéné zdroje samospravneho kraja a Statu,
s moznostou participacie prostriedkov z EU.



V zhrnuti moZno konStatovat' naliehavu potrebu aktualizacie vychodisk pre navrh dopravnej sustavy
mesta a jeho zazemia viazany na jeho realne moznosti a ich priemet do celkového rieenia UPN hl. m.
UGD bude regulaénym nastrojom pre dal$i Gzemny rozvoj v novom UPN. Preto hlavnym u&elom
nového UGD je ziskanie takého tizemnoplanovacieho podkladu, ktory svojim obsahom:

e aktualizuje realne trendy dopravnych charakteristik mesta a

e nastavi moznosti daldieho uzemného rozvoja mesta z hfadiska dopravy.

UGD bude v stlade s ustanoveniami § 5 stavebného zakona sluzit ako podklad pre podrobné rie$enie
otazok Uzemného rozvoja dopravy, pre potreby aktualizacie UPN hl. m., resp. pre spracovanie nového
uzemného planu mesta.

UGD sa pozaduje vypracovat’' v komplexnejSom a $irSom rozsahu, ako sa obligatérne vyzaduje
pre uzemnoplanovacie podklady na urovni uzemnych generelov, pretoze je nevyhnutné
vykonat’ kompletne vSetky druhy dopravnych prieskumov a z nich analyzu su¢asného stavu.
Ulohou spracovatela UGD je analyzou suéasného stavu preukazat aj suéasnu disproporciu
dopravnej infrastruktary platni z Uzemnom plane mesta Bratislavy z roku 2007.

Il. Uréenie hlavnych cielov spracovania Uzemného generelu

Cielom spracovania UGD musi byt predovsetkym aktualizacia vyhladovych dopravnych charakteristik,
parametrov a sluZieb mesta s ich priemetom do realneho navrhu rieenia. Ulohou UGD je zadefi-
novanie podmieriujucej regulécie pripadného dalSieho tzemného rozvoja mesta z hfadiska dopravnej
vybavenosti a obsluznosti.

Obstaranim a spracovanim UGD sa taktiez sleduje aktualizacia prognézy dopravy v redlnych ukazo-
vateloch, ktora bude zakladnym podkladom pre navrhovu Cast’ jednotlivych dopravnych subsystémov.
Nedelitelnou sugastou UGD bude Uzemny priemet a definovanie Gzemnych poZiadaviek na liniové
dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajlice z navrhu.

Ciefom UGD je aj systematizovat problematiku dopravy vo vztahu k stvisiacim pravnym predpisom,
vo vztahu k aktudlnym celoStatnym, regionalnym a medzinarodnym koncepciam rozvoja dopravy
a najnovsim trendom v danej oblasti s prihliadnutim na potreby a potencial mesta Bratislavy.

lll. Poziadavky vyplyvajuce z uzemnoplanovacej dokumentacie, odvetvovych
koncepcii a dokumentov

a) Celomestska izemnoplanovacia dokumentacia

Celomestska Uzemnoplanovacia dokumentacia Uzemny plan hl. mesta SR Bratislavy, rok 2007

v zneni zmien a doplnkov, definuje

v textovej Casti:

e B.12. Navrh verejného dopravného vybavenia

e C.7. Zasady a regulativy umiestnenia verejného dopravného vybavenia

e C.15. Plochy na verejnoprospesné stavby

e (C.16. Zoznam verejnoprospesnych stavieb

v grafickej Casti:

e vykres 3. Verejné dopravné vybavenie

e Navrh verejnoprospesnych stavieb a stavieb vo verejnom zaujme - schéma zariadeni dopravy,
technickej infrastruktiry a odpadového hospodarstva.

S ohfadom na ciele spracovania UGD treba reSpektovat funkéné plochy a regulaciu definovanu
v platnom UPN hl. m. Dopravna &ast platného UPN hl. m. je otvorena a v tomto zmysle nie je navrh
UGD vecne limitovany, t.j. okrem prehibenia dopravného riesenia v platnom UPN hl. m. méze UGD ako
uzemnoplanovaci podklad navrhnuat aj jeho zmeny.

Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007 a jeho zmeny a dopinky 01 a zmeny a doplnky
02 su zverejnené na adrese:

http://www.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id org=700000&id=11031292&p1=67484.

b) Regionalna izemnoplanovacia dokumentacia

UPN VUC Bratislavského samospravneho kraja, v zneni zmien a doplnkov 2000, 2002, 2003, 2005
bol spracovany v roku 2008, jeho zavazna &ast bola vyhlasena VZN BSK €. 20/2008 z 20. 2. 2008.

V zavaznej Casti |. zavazné regulativy uzemného rozvoja textovej Casti sa k danej problematike
definovali okrem iného regulativy 5. v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktuary.



Toho &asu obstarava BSK novy UPN VUC Bratislavského samospravneho kraja a Uzemny generel
dopravy BSK.
Spracovanie UGD musi byt koordinované s regionalnou UGzemnoplanovacou dokumentéciou
a podkladmi.

c) Odvetvové koncepcie, dokumenty a ostatné podklady
UGD analyzuje, vyhodnoti a v rieSeni bude reflektovat dostupné odvetvové koncepcie, dokumenty
a podklady na urovni:

e medzindrodnych suvislosti cezhrani¢ného regionu a

e celostatnych suvislosti

za jednotlivé systémy dopravy:

automobilovéa doprava

verejna hromadna doprava

integrované dopravné systémy

cyklisticka doprava

peSia doprava

Zelezni¢na doprava

vodna doprava

letecka doprava

kombinovana doprava

Pri spracovani UGD bude vyuzita ako podklad aj strategicka hlukova mapa bratislavskej aglomeracie
v jej aktualnom zneni, zverejnena na www.bratislava.sk / ob&an/ zivotné prostredie /strategické hluko-
vé mapy.

IV. Vymedzenie rieSeného uzemia

Uzemie je vymedzené administrativno - spravnymi hranicami hlavného mesta SR Bratislavy. Vymera

katastralneho uzemia hlavného mesta SR Bratislavy je 36 751,65 ha. Stav trvalo byvajuceho obyvatef-

stva podla SODB 2001 je 425 155 obyvatelov, v roku 2008 bol stav 428 791 obyvatelov, prognoza

vyvoja poctu obyvatelov v zmysle Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy uvazuje s poctom

550 200 obyvatelov. Navrh zmien a doplnkov 02 Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy uva-

Zuje s narastom obyvatelstva o dal$ich 39 569 obyvatelov navyse oproti platnému UPN hl. m.

Vzhladom na $pecifickost problematiky UGD S$ir$ie vztahy sa odporuéa riesit v dvoch trovniach:

e 1. trovert: Uzemie euroregiénu CENTROPE - z hladiska trasovania eurépskych dopravnych
koridorov;

e 2. Groven: Uzemie Bratislavského samospravneho kraja rozsirené o regiéon Dolné Rakusko -
z hladiska regionalnych dopravnych vztahov.

V. Poziadavky na obsah tizemného generelu

UGD bude obsahovat:
e textovu Cast vratane tabuliek a grafov
e graficku Cast

UGD bude spracovany v &leneni: hlavné mesto, okresy, mestské asti.

UGD bude spracovany digitalnou formou kompatibilne s informadnym systémom obstaravatela. Ob-
staravatel vo svojom informac¢nom systéme prevadzkuje textové udaje vo formate Microsoft Word,
tabulkové udaje vo formate Microsoft Excel, Access, grafické udaje na podklade technickej digitalnej
mapy mesta vo formate ESRI (Arc View, Arc Info). Grafické subory udajov su referencované geogra-
ficky v suradnicovom systéme S-JTSK v pracovnych jednotkach metroch s podrobnostou na dve de-
satinné miesta.

Matematicky model: kompatibilne s VISUM 11-03-10.

Spracovanie UGD bude zodpovedat $tandardom podia vynosu Ministerstva financii Slovenskej re-
publiky €. 312/2010 Z.z. o Standardoch pre informacné systémy verejnej spravy.

UGD bude vyhotoveny na digitalnych nosioch (CD, DVD) avo vytladkoch vrozsahu textovej
a grafickej Casti.

UGD bude tvorit komplexny geograficky informaény systém.



VI. Poziadavky na rozsah a sposob spracovania textovej €asti a grafickej Casti
uzemného generelu

TEXTOVA CAST

Textova Cast bude obsahovat popis analyzy sucasného stavu, navrhovaného rieSenia a tabulkovu,
resp. obrazkovu Cast, obsahujucu prehladnu zostavu Ciselnych udajov charakterizujucich sucasny
stav a navrhnuté rieSenie, minimalne v &leneni kapitol:

UvoD

Zakladné udaje

o Hlavné ciele rieSenia

e Legislativa viazuca sa k danej problematike
¢ Vymedzenie rieSeného Uzemia

1. ANALYTICKA CAST

11. PODKLADY

1.1.1. AnalyzarieSeného tzemia

Spracovatel bude vychadzat z platného UPN hl. m., zakladnej stratégie opisu urbanistickych okrskov
a definuje uzemie z hladiska potrieb dopravnej obsluhy na tvorbu dopravno-urbanistickych okrskov.
Spracovatelovi UGD budu poskytnuté v dopravnom modeli: dopravno-urbanistické okrsky (uzly, linky,
zakladné odporové funkcie), funkéna komunikacna siet a zakladny model v elektronickej editovatelnej
forme v prostredi PTV VISUM 11.

Pre potreby spracovania ponuky v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zdkona o verejnom
obstaravani budu poskytnuté zaujemcom podklady v needitovatelnej forme, ktoré postacuju na systé-
mové a komplexné vypracovanie ponuky, v ramci sutaznych podkladov.

1.1.2. Dopravno-urbanistické okrsky (dopravné zény)

Mesto Bratislava ma uzemie rozdelené do 302 dopravno-urbanistickych zén s celym zazemim Uzemia
Bratislavského samospravneho kraja (samotné mesto ma 264 — priloha €. 1). Rozsah spracovania
UGD musi byt minimalne v poéte dopravno-urbanistickych zén mesta ajeho zézemia podlia
poskytnutych podkladov.

Pre potreby spracovania ponuky v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom
obstaravani bude poskytnuta zaujemcom na vypracovanie ponuky existujica komunikacna siet’ (KS)
vo vizualnej needitovatelnej forme (.pdf subor — priloha &. 2), aby si mohol pripravit a predlozit
v ponuke svoj navrh zakladnej siete pre dopravny model. KS bude rozdelena po okresoch
s moznostou jej spojenia na celé uzemie mesta.

Podrobnost’ spracovania KS pre dopravny model vyplynie z ponuky vitazného uchadzada v procese
vyberu spracovatela. PoZaduje sa vytvorit KS, ktora bude obsahovat’ minimalne komunikacie funkénej
triedy A, B, C1 a C s MHD.

Zakladny - novy dopravny model komunikaénej siete spracovatel odovzda vo funkénej editovatelnej
verzii ako sugast riesenia UGD.

Spracovatel mdze poskytnut skvalitnenie posudzovanej siete v matematickom modeli Uzemia mesta
Bratislavy doplnenim dalSich dopravno-urbanistickych zén. Existujice zény nestaci len prerozdelovat
a zahustovat, ale musia byt viazané na centroid novej zény, ktory ma vyznam z hladiska dopravnych
napojeni na uUzemi viazanych na jej funkcie. Umelé prerozdelenie vacSich zén nema vplyv na
zvySovanie kvality obsluhy Uzemia. Toto sa tyka prave prognostickej €asti pri novych urbanizovanych
Uzemiach. Spracovatel s dostatoCnou kvalifikaciou a empirickymi skusenostami v dopravnom
planovani vie navrhnat vo svojej ponuke predpoklad na nové zény. Maximalny pocet dopravno-
urbanistickych okrskov (zén) v modeli neméze presiahnut 400 z6n a 4000 uzlov.

1.1.3. Vychodiskové priority rozvoja dopravy

VSetky Urovne: narodné a nadnarodné priority rozvoja dopravy, regionalne koncepcie rozvoja dopravy,
ostatné podklady. Spracovatel musi ziskat vSetky dostupné podklady podfa definovanych urovni
v predchadzajucej vete a naplnit’ ich v zmysle kapitol 1.5 - 1.6.



1.1.4. Vychodiska PHSR (Program hospodarskeho a socialneho rozvoja)

1.1.5. Vazby na SirSie vzt'ahy a suvisiacu uzemnoplanovaciu dokumentaciu

medzinarodné suvislosti cezhrani¢ného regiénu (Dolné Rakusko, Burgenland, MoSor)
celoStatna Uroven (Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska)
regionalna uroven (UPN R BSK)

1.1.6. Viazby na mesta Stupava, Pezinok, Senec, Samorin a stvisiacu
uzemnoplanovaciu dokumentaciu

1.1.7. Vztah k UPN hl. m. SR Bratislavy ]
Pozaduje sa vyhodnotit trendy vyvoja v rokoch 2000 - 2010 na Gzemi mesta definované v UPN hl. m.:

1.2.

demografické charakteristiky mesta,

dopravno-inZinierske charakteristiky mesta,

navrh dopravnej infrastruktury podla jednotlivych subsystémov,

aktualna dopravna situacia podfa jednotlivych subsystémov a priciny jej vzniku.

DEMOGRAFIA

Demografické udaje uvadzané v Uzemnom plane hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007 boli
aktualizované z tychto hladisk:

zohladnenie vysledkov S¢itania obyvatelov, budov a bytov 2011 (SU SR),

uplatnenie novych ukazovatelov: priemerna vymera bytu, obloznost bytu,

zohladnenie Uzemného potencialu rozvojovych Uzemi, stanoveného regulativmi intenzity vyuZitia
uzemia — IPP,

zohladnenie Uzemného potencidlu stabilizovanych Uzemi s moZnostou rozvoja cca 15%
existujucej Struktary,

zohladnenie zmien a doplnkov 02,

zohfladnenie aktualnych uzemnych planov zoén.

Aktualizované demografické udaje preukazali uzemny potencial hlavného mesta SR Bratislavy cca
915 000 obyvatelov mesta.

Spracovatel musi vypracovat a naplnit demograficky rozvoj mesta podla kapitol 1.2.1. az 1.2.4. Vy-
sledky sa odovzdaju v editovatelnej elektronickej forme pre potreby mesta Bratislavy.

Spracovatel v ponuke, v procese vyberu spracovatela podlfa ustanoveni zakona o verejnom
obstaravani, predlozi spbsob spracovania v tabulkovom a grafickom vystupe a priklad vystupov
grafickej formy spracovania udajov demografie.

1.2.1. Demograficky vyvoj a skladba obyvatelstva 1970-2010
Zakladné demografické charakteristiky vyvoja mesta.

1.2.2. Analyza su€asného stavu, trendy rozvoja a demograficky potencial

demografické charakteristiky a trendy rozvoja mesta
migra¢né trendy obyvatelstva ( za pracou a byvanim)
denne pritomné obyvatelstvo

trh prace a pracovné prilezitosti

demograficky potencial a potreby mesta

1.2.3. Analyza disproporcii uzemia a Fudského potencialu

analyza vztahov bydlisko a pracovisko vo vztahu k hybnosti
centra zamestnanosti a byvania vo vztahu k dopravnym systémom

1.2.4. Progn6za demografického vyvoja

demograficka prognéza vo vztahu k potencialu izemia
prognoéza pracovnych prileZitosti k potencialu uzemia



1.3. ANKETOVY DOPRAVNY PRIESKUM

Ciefom anketového dopravného prieskumu je zistenie poCtu a smerovanie ciest podfa pouzitych do-
pravnych subsystémov (druhov/médov). Uzemie musi byt kompatibilné s dopravnym modelom podla
1.1.2. Velkost reprezentativnej vzorky, ktord musi spracovatel dodrzat’ pre jednotlivé dopravno-urba-
nistické zény mesta Bratislavy je min. 10 % z po&tu doméacnosti v kaZzdej dopravnej zone.

Obsah anketového prieskumu bude obsahovat aj su€ast medzinarodného projektu cezhranicnej
spoluprace medzi Rakuskom a Slovenskom. Spracovatel musi akceptovat zakladné otazky a sposob
vypifania podla metodiky mobilitnych prieskumov, ktoré sa predloZia vitazovi verejnej sutaze.

1.3.1. Analyza a tvorba dotaznika

Otazky v dotazniku sa odporu€a zamerat na zakladné otazky o domacnosti, ¢lenov domacnosti,

vlastnictva osobnych vozidiel, dostupnosti zastavky hromadnej dopravy, a pod... Su€astou bude

podrobny prehlad vykonanych ciest v priebehu 24 hodin na uzemi mesta Bratislavy a v jeho regiéne aj

s cezhrani€nou mobilitou kazdého €lena domacnosti.

Zakladna Struktura dotaznika musi minimalne obsahovat'

e  (Cislo zony (dopravno-urbanisticky okrsok),

e  datum prieskumu,

e vek respondenta,

e vypis ciest vykonanych pocas drna s uvedenim Ucelu cesty (praca, Skola, pracovna cesta, nakup
resp. sluzby, ostatné),

e  miesto zaCatia a ukoncenia ciest, Cas zaCatia ciest, pouzity spdsob prepravy (OA, VHD - oznace-
nie spoja, peso, bicykel).

Za cestu sa povazuje usek prejdeny len jednym dopravnym prostriedkom, resp. peSi. PeSie cesty do 5

minut (napr. prichod na blizku zastavku VHD) sa neuvadzaju. Miesto zacatia a ukoncenia cesty sa

oznaci ulicou a €islom domu, alebo ndzvom najblizSej zastavky VHD.

Od spracovatela sa pozaduje spresnit anketovy dopravny prieskum podla jednotlivého druhu dopravy
- verejnej, osobnej, cyklistickej alebo pedej v dalSej podrobnosti:

e pre individualnu automobilovu dopravu:

pravidelné denné cesty do zamestnania a Skoly,

cesty za sluzbami a spolo€enskym vyZzitim,

priemerny pocCet jazd denne okrem do/zo zamestnania,
priemerna dizka jednej jazdy do 5 km, 10, 15 a viac ako 20 km,
denny prejazd km osobnym vozidlom,

denné vyuZivanie sukromného alebo sluzobného vozidla,
priemerny pocet prejazdenych km mesacne,

vytazenost / obsadenost vozidla pocas jazdy;

ONoOORWN =

re verejnu hromadnu dopravu:

pravidelné/nepravidelné vyuzivanie MHD,

¢as trvania cesty MHD a strata ¢asu pouzivanim MHD,
spokojnost’ s cestovnou rychlostou,

pesia dochadzka k/zo zastavke/y MHD zo zdroja a k cielu,
trvaly/prechodny pobyt v Bratislave,

vyuzivanie regionalnej verejnej dopravy,

cezhrani¢né cestovanie.

Nogh~wN T

pre cyklisticku dopravu:

1. vlastnictvo bicykla,

2. technicka vybavenost pre cyklistov (napr.: kde im chybaju stojany, parkoviska pre bicykle),
3. ktoré zastavky by mohli byt ako velkokapacitné parkoviska pre bicykle,

4. frekvencia pouzivania bicykla (denne/par krat do tyzdna),

5. spbsob pouzivania (rekrea&ne/do prace),

6. bariéry pouzivania bicykla ako dopravného prostriedku.

e pre peSiu dopravu:
1. pravidelné cesty do zamestnania,
2. cesty za sluzbami 2-3 krat tyzdenne alebo inak.



Priklad zakladného formulara je v prilohe €. 3.

1.3.2. Analyza struktiury obyvatel'stva

1.3.3. Vykon anketového prieskumu

Prieskum sa vyZaduje vykonat' za 2 typické dni v tyzdni (utorok a Stvrtok).

Spracovatel v ponuke, v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom
obstaravani, predloZi spdsob a postup spracovania a vyhodnotenia anketového dopravného
prieskumu podla kapitol 1.3.4 az 1.3.9 a predlozi navrh tabulkového a grafického vystupu.

1.3.4. Spracovanie udajov z prieskumu

1.3.5. Vyhodnotenie anketového prieskumu

1.3.6. Navrh celkovej matice zdroj/ciel

1.3.7. Navrh uéelovych matic podrla aktivit obyvatel'stva

1.3.8. Delba prepravnej prace

1.3.9. Hybnost’ obyvatelstva

1.4. DOPRAVNE PRIESKUMY

Realizacia dopravnych prieskumov, ich vyhodnotenie a spracovanie vysledkov sa bude pozadovat
v minimalnej obsahovej $truktare podfa Technickych podmienok (TP) 10/2010 ,VYPOCET KAPACIT
POZEMNYCH KOMUNIKACII*.

Spracovatel v ponuke v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom
obstaravani predlozi navrh formularov scitacich harkov jednotlivych dopravnych prieskumov.

Zakladné (minimalne) poziadavky na obsah scitacich harkov jednotlivych dopravnych prieskumov su
pri kazdom opise dopravného prieskumu. Obsah, spracovanie a vyhodnotenie dopravnych prieskumov
musi byt rovnaké pre kazdy vykonany doprany prieskum v okrese Bratislavy |.-V.

Dopravné prieskumy sa pozaduju vykonat zvlast pre jednotlivé okresy hl. m. Bratislavy z dévodu
velkého rozsahu. Prieskumy v jednom okrese sa mdzu prekryvat alebo musia nasledovat po sebe
v Easovom harmonograme, ktory navrhne spracovatel v ponuke v procese vyberu spracovatela podla
ustanoveni zakona o verejnom obstaravani.

Hlavnymi krizovatkami su vSetky krizovania komunikacii vo funkénej triede A, B, C a komunikacie, na
ktorych premava autobusova MHD. Mesto Bratislava deklaruje, ze nema k dispozicii dlhodobé
prieskumy automobilovej dopravy. Mesto Bratislava poskytne zo svetelne riadenych krizovatiek
celodenny priebeh intenzit dopravy na overenie spravnosti objemov dopravy z dlhodobych
prieskumov. Vysledky tohto prieskumu sa vS8ak nemdzu povazovat' za prioritné.

1.4.1. Dopravny prieskum ASD (automatickymi s€itaémi dopravy)

Spracovatel UGD vykona dopravny prieskum ASD. Na dialniciach a $tatnych cestach na uzemi
mesta, mesto Bratislava poskytne spolupdsobenie (dostupné z turovne NDS a SSC).

Spracovatel UGD sa zameria na miestne komunikacie I. a Il. kategérie. PoZzaduje sa vykonanie min.
4-tyzdenného kontinualneho dopravného prieskumu (v realnom ¢ase) automatickymi s¢itacmi dopravy
(ASD). Zakladnymi pozadovanymi parametrami su:

pritomnost’ vozidla - intenzita dopravy,

okamZita rychlost’ min. v piatich intervaloch,

skladba dopravného pridu v minimaline piatich dizkovych kategériach,

vyhodnotenie a spracovanie sa pozaduje v rozsahu podla TP 10/2010.

Analyza Uzemia na rozsah vykonu dopravného prieskumu ASD vyplynie z ponuky vitazného
uchadzaca. PredloZené budu pre kazdy okres I. — V. schémy, na ktorych budu vyznacené jednotlivé
prieCne rezy na vykonanie dlhodobého scitania dopravy abudu sucastou ako priloha k ZoD.
Sucastou bude aj ¢asovy harmonogram realizacie prieskumov, ktoré sa nemusia vykonat sucasne
z dévodu naroc¢nosti na poéet zariadeni. Minimalny rozsah velkosti automatického séitania dopravy je
50 rezov na celom Uzemi mesta.

1.4.2. Dopravny prieskum statickej dopravy



Prieskum statickej dopravy (zapis evidenénych &isel vozidiel, dalej ECV) sa pozaduje vykonat séi-
taCmi, ktori budu riadne zasSkoleni na vykon uvedeného prieskumu. Zakladna stratégia prieskumu sta-
tickej dopravy bude:

o prieskum statickej dopravy sa vykona polas pracovného dha z pondelka na utorok alebo zo
stredy na Stvrtok v Case 23:00 - 04:00h v okresoch I|. - V. hl. m. Bratislavy s rozliSenim na
parkovanie podfla kap. 1.4.2.1.

e dopravny prieskum sa vykona v Case, kedy bude prebiehat” aj dlhodoby prieskum ASD v okrese
(tento krok sa bude koordinovat s mestom Bratislava)

e po tomto prieskume sa bude v tom istom dni od réna realizovat dopravny prieskum smerovania
dopravy na ploche okresu (kapitola 1.4.3).

1.4.2.1. Analyza Uzemia - z hladiska urenia dopravnych okrskov na vykonanie séitania staticke;

dopravy

Pri analyze uzemia spracovat spdsob parkovania a odstavovania vozidiel s rozliSenim na parkovanie:

e na parkoviskach,

e na vyhradenych plochach komunikacii,

¢ volne stojacich vozidlach na komunikaciach, resp.

e na chodnikoch alebo inych volnych plochach, ktoré nie su vyhradené na parkovanie podla
jednotlivych ulic v zénach.

1.4.2.2. Analyza zaznamu parkovania a odstavovania vozidiel na cestnej infrastruktare
Spracovatel v ponuke v procese vyberu spracovatefa podla ustanoveni zdkona o verejnom
obstaravani predloZi navrh formulara na vykonanie dopravného prieskumu statickej dopravy, ktory
bude obsahovat minimalne tieto zakladné udaje:

e datum,

meno scitaca,

Cas prieskumu,

dopravny okrsok,

lokalita (ulica, parkovisko),

spbsob parkovania,

evidenéné &islo vozidla (ECV).

1.4.2.3. Vyhodnotenie statickej dopravy

Spracovatel v ponuke v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom

obstaravani predlozi navrh spdsobu spracovania prieskumu statickej dopravy a Standardné vystupy

v rOdznych charakteristikach a Statistickych suboroch podla jednotlivych dopravno-urbanistickych zén.

Zakladnymi parametrami su:

e pozadované vystupy objemu, obsaditefnosti a spdsobu statia,

e diZky statia vozidiel podla ¢asovych intervaloch: rano do 6.00 h, zaparkovanych dopoludnia 6.00-
12.00 h, zaparkovanych popoludni 12.00-18.00 h, stojacich cely den (vyhodnotené spolo¢ne s
prieskumom smerovania dopravy podla kapitoly 1.4.4.1.),

e pocet vykonanych pohybov poCas dfia z/do na hranici dopravno-urbanistickej zény podla

evidencného Cisla vozidla (vyhodnotené spolo&ne s prieskumom smerovania dopravy podla kapi-

toly 1.4.4.1.),

rozdelenie parkovania na parkoviska a pozemné komunikacie,

stanovenie chybajucich parkovacich miest v zéne.

stanovenie obratovosti statickej dopravy zén - 1h, 2h a dlhodobé parkovanie,

stanovenie poctu a percentualneho rozdelenia zaparkovanych vozidiel podla okresov Slovenskej

republiky,

e stanovenie chybajucich parkovacich miest podla jednotlivych ulic a parkovisk v zéne.

Vysledky dopravného prieskumu statickej dopravy spracovatel UGD odovzda v editovatelnej elektro-
nickej forme pre potreby mesta Bratislavy.

1.4.3. Smerovy dopravny prieskum
Smerovy dopravny prieskum (manualny zapis evidencnych Cisel vozidiel) sa pozaduje vykonat sci-

taCmi, ktori budu riadne zaskoleni na vykon uvedeného prieskumu. Zakladna stratégia smerového
dopravného prieskumu bude:



e prieskum sa vykona pocCas pracovného dna v utorok alebo vo Stvrtok v okresoch I. - V. hl. m.
Bratislavy ihned po vykonani dopravného prieskumu statickej dopravy (kap. 1.4.2.)

e v ase od 06:00 h do 18:00 h, v dvoch zmenach (06:00-12:00 h - ranna zmena a v ¢ase 12:01 -
18:00 h, resp. 20:00 h poobedfiajSia zmena), aby boli zachytené obe Spi¢kové hodinové intenzity
dopravy (dopoludnia a popoludni)

e zapisom evidencnych Cisel vozidiel do vopred pripravenych formularov (scitacie zoSity) v 5
minutovych intervaloch (06:00-06:05 h, 06:05-06:10 h atd’.). S¢itaci budu v prie€nom reze komu-
nikacie a v smere jazdy zaznamenavat evidenéné Cisla vozidiel, ktoré prejdu prie€nym rezom
v danom smere.

1.4.3.1. Analyza Uzemia

UrCenie prie€nych rezov na vykonanie smeroveho scitania dopravy vyplynie z ponuky vitazného
uchadzaca. PredloZzené budu pre kazdy okres I. — V. schémy, na ktorych bude vyznacena lokalizacia
scitacich stanovist, ktoré budu umiestnené v prie¢nych rezoch miestnych komunikacii a na ramenéach
krizovatiek smerového dopravného prieskumu a budu suc€astou ako priloha k ZoD. Jednotlivé
stanovistia musia byt v sulade s prie€nymi rezmi komunikacnej siete, na ktorej sa vykonava dlhodoby
dopravny prieskum pomocou ASD (tento krok sa bude koordinovat s mestom Bratislava) - kontrolné
stanovistia na urCenie presnosti dopravného prieskumu. Suc€astou bude aj ¢asovy harmonogram
realizacie prieskumu. Minimalny rozsah velkosti smerového dopravného prieskumu je 120 jazdnych
pruhov na jeden okres mesta Bratislavy.

1.4.3.2. Kontrola udajov a ich verifikacia

Spracovatel v ponuke, v procese vyberu spracovatela podlfa ustanoveni zakona o verejnom
obstaravani, opiSe spbsob kontroly a verifikacie udajov, moznost ich opravy azapracovanie do
skutoénych suborov v elektronickej forme. Spracovatel UGD predloZi a zverejni percentudlny rozdiel
v hodnotach medzi vykonanym manualnym dopravnym prieskumom s prvotnymi Udajmi a Statisticky
upravenymi udajmi (a prieskumom ASD na prislusnych prie€nych rezoch, kde sa vykonaval dlhodoby
dopravny prieskum z Urovne mesta).

1.4.3.3. Spracovanie udajov zo smerového dopravného prieskumu

Spracovatel v ponuke v procese vyberu spracovatefa podla ustanoveni z&kona o verejnom
obstaravani predloZi spdsob spracovania dopravného prieskumu a Standardné vystupy v réznych
charakteristikach a Statistickych suboroch.

Zakladnymi parametrami su:

e denny priebeh dopravy spracovany v min. 2 ¢asovych intervaloch 15 mina 1 h,

o 3pickové hodinové intenzity dopravy,

o Statistické spracovanie pre ¢asové obdobia podla TP 10/2010.

Spracovatel UGD vyhodnoti porovnanie dlhodobého prieskumu (kapitola 1.4.1.) s prieskumom sme-
rovania dopravy na jednotlivych rezoch miestnych komunikacii, kde boli umiestnené detektory.
Spracovatel v ponuke v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom
obstaravani predlozi navrh postupu spracovania analyzy. Vysledky celého smerového dopravného
prieskumu sa odovzdaju v editovatelnej elektronickej forme pre potreby mesta Bratislavy.

1.4.3.4. Navrh komunika€nej siete (KS) pre dopravny model - potvrdenie jeho vhodnosti
Spracovatel v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom obstaravani dostane
na vypracovanie ponuky existujucu komunika¢nu siet (KS) vo vizualnej needitovatelnej forme (.pdf
subor), aby si mohol pripravit a predlozit v ponuke svoj navrh zakladnej siete pre dopravny model. KS
bude rozdelena po okresoch s moznostou jej spojenia na celé tzemie mesta.

Podrobnost’ spracovania KS pre dopravny model vyplynie z ponuky vitazného uchadzaca v procese
vyberu spracovatela. Pozaduje sa vytvorit KS, ktora bude obsahovat minimalne komunikacie funkénej
triedy A, B, C1 a C s MHD. Zakladny - novy dopravny model komunikacnej siete odovzda spracovatel
UGD vo funkénej verzii ako sucéast riesenia UGD. Model bude funkény zvlast pre kazdy okres
a sucasne ich spojenim bude funkéné aj celé izemie mesta.

1.4.3.5. Priradovanie jazd na KS pre dopravny model

Spracovatel v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom obstaravani
v ponuke predlozi opis priradovania jazd na komunikaénu siet. V opise sa pozaduje predlozit
variabilitu jazd (na zaklade typu aktivit, dizky Sasového intervalu a dizky ciest, retazenie ciest) pogas
diia. Zakladné scenare pozadované mestom Bratislava su v kapitole 1.4.3.8.



1.4.3.6. Vypocet objemu jazd (matica zdroj - ciel)

Spracovatel v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom obstaravani
v ponuke predlozi opis tvorby matice zdroj - ciel pre kazdy navrhovany ¢asovy scenar (podla kapitoly
1.4.3.8.) zo vSetkych vykonanych dopravnych prieskumov (agregacia - kapitola 1.4.4.2.). Pozaduje sa
minimalne zakladna agregovana matica zdroj - ciel zvlast pre kazdy okres a pre celé mesto. Kazda
matica zdroj - ciel pre kazdy Casovy scenar (podla kapitoly 1.4.3.8.) sa odovzda v editovatelne;j
elektronickej forme pre potreby mesta Bratislavy.

1.4.3.7. Modelovanie a priradovanie dopravného zatazenia na KS - verifikacia
sucasneého stavu

Spracovatel v procese vyberu spracovatela podfa ustanoveni zakona o verejnom obstaravani predlozi
opis priradovania dopravného zataZenia z kombinacie v3etkych vykonanych prieskumov (agregécia)
a metddu na tvorbu Statistickej spolahlivosti, ktora sa preukaze porovnanim vysledkov z modelu
a zaznamu hodnét z vykonanych dopravnych prieskumov na overenie vhodnosti dopravného modelu.
Sucasne sa navrhnu kalibracné nastroje na stanovenie pravidiel dopravného modelu.

Vysledné priradenie dopravného zatazenia v navrhovanych (ponukanych) scenaroch spracovatel
UGD odovzda vo funkénej elektronickej a editovatelnej verzii mestu Bratislava.

1.4.3.8. Variantné scenare podla zadania

Spracovatel pre su€asny stav bude rieSit z vykonanych a spracovanych dopravnych prieskumov
(agregacia) zakladné scenare zatazenia dopravnej siete. Pozaduje sa predlozit scenare podla
okresov a celého mesta:

e celodenného zatazenia,

rannej a popoludniajSej Spicky

maximalna Spi¢kova hodina,

06 -09 h,

07-10h,

08 -11h,

14 -18 h,

15-19h,

16 - 20 h.

Vsetky scenare suCasného stavu budlu zakladom na vypracovanie prognozy podfa cCasovych
horizontov navrhovej Casti a budli odovzdané spracovatelom UGD vo funkénych scenaroch
dopravného modelu mestu Bratislava.

1.4.4. Analyza uzemia z hladiska charakteru jazd

1.4.4.1. Parovanie vozidiel z prieskumu statickej dopravy a smerového dopravného
prieskumu

Spracovatel v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom obstaravani predlozi
metodiku spdsobu parovania jednotlivych jazd vozidiel, ktoré parkovali na uUzemi a priradi im
jazdul/jazdy pocCas celého dfa. Vozidla, ktoré sa vyskytli na izemi bez evidencie parkovania na uli¢nej
sieti sa priradia podfa dopravno-urbanistickych okrskov ako parkovanie na sukromnom pozemku
alebo v hromadnej garazi a budu zaradené do zdrojovej dopravy v dopravno-urbanistickom okrsku,
v ktorom sa vozidlo podfa Casovej stopy objavilo prvykrat.

Spracovatel predlozi v metodike spbsob rozdelenia jazd, ich charakter po€as dfa a navrhne
Statisticku databazu na kvalitativne rozdelenie jazd na ploche Uzemia okresu.

1.4.4.2. Rozbor kvality pohybu a jazd na ploche uzemia

Spracovatel predlozi v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom obstaravani
metodiku Statistickej Struktury prerozdelenia zdroja a ciela, ako aj nastroj na zladenie vysledkov an-
ketového dopravného prieskumu s vysledkom analyzy prieskumu smerovania dopravy na ploche lUze-
mia (okresov) na analyzu jazd pocCas priemerného pracovného dna spolu s dlhodobym dopravnym
prieskumom ASD a pre jednotlivé druhy doprav (min. IAD, NAD, MHD). Cielom je vytvorenie matice
zdrojov a cielov pre rézne scenare podla 1.4.3.8. a pre jednotlivé druhy doprav (min. IAD, NAD,
MHD).



Spracovatel poskytne dalSie druhy doprav podla vysledkov prieskumu smerovania dopravy, kde bude
mat aj zaznam:

e cyklistickej a

o peSej dopravy.

1.4.5. Analyza priepustnosti komunikaénej siete a kvality zivotného prostredia cestnej
infrastruktury

Spracovatel v procese vyberu spracovatela podfa ustanoveni zdkona o verejnom obstaravani predlozi
opis postupu analyzy priepustnosti komunikacnej siete (KS) podla kapitol 1.4.5.1 az 1.4.5.5.. Spraco-
vatel predloZi v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom obstaravani navrh
postupu spracovania

hlukovych a emisnych hladin, podla ktorych bude posudzovat navrhované scenare nastrojom
modelovania tak, aby hlukové a emisné scenare koreSpondovali s cestnou sietou dopravného modelu
a zatazenim minimalne pre celodennu intenzitu, max. hodinovu intenzitu a ,n“ - razové $pickové
hodiny 30, 50, 100, 150.

Spracovatel poskytne dalSie ekonomické parametre na vyhodnotenie kvality komunikacnej siete.
Podla jednotlivych scenarov spracovatel vypracuje ekonomické zhodnotenie Uspor a strat dopravnej
obsluhy klu€ovych vztahov zdroj — ciel. Analyza postupu vyhodnotenia bude sucéastou ponuky
spracovatela. Zakladnymi parametrami ekonomického posudenia su:

e spotreba pohonnych latok,

Uspora/strata ¢asu,

financny parameter,

hluk a

CO..

1.4.5.1. Posudenie KS z hladiska priepustnosti

Spracovatel UGD posudi priepustnost komunikacnej siete so stanovenim funk&nej urovne pre prie-
mernu rannu a popoludhfajsiu SpiCkovu hodinu zvIast na jednotlivé smery komunikacii z dopravného
modelu.

1.4.5.2. Posudenie vybranych neriadenych krizovatiek - analyza
Mesto urci 20 krizovatiek na zaklade vysledkov analyzy suCasneho stavu a odporucania spracovatefa
UGDS, ktoré budu predmetom posudenia v UGD.

1.4.5.3. Vypocet neriadenych krizovatiek

1.4.5.4. Posudenie vybranych riadenych krizovatiek - analyza
Mesto urci 20 krizovatiek na zaklade vysledkov analyzy suCasneho stavu a odporucania spracovatefa
UGDS, ktoré budu predmetom posudenia v UGD.

1.4.5.5. Vypocet riadenych krizovatiek
VSetky posudenia vo vySSie Cislovanych kapitolach 1.4.5.1 - 1.4.5.4 sa poZaduje vykonat podla TP
10/2010

1.4.5.6. Modelovanie hlukovych hladin

1.4.5.7. Modelovanie emisnych hladin pre NOy, CO, SO, a HC ]
VSetky scenare charakteristik zivotného prostredia budu odovzda spracovatel UGD vo funkénych
modeloch mestu Bratislava.

1.4.6. Dopravny prieskum mestskej hromadnej dopravy (MHD)

Dopravny prieskum MHD sa musi zamerat na ziskanie podkladov na ur€enie dostupnosti
poskytovanych sluZieb, vzdialenosti k zastdvkam, optimalnemu usporiadaniu a trasovaniu siete liniek,
rozsahu verejnej hromadnej dopravy, poskytovanej prepravnej kapacity, frekvencii a ¢asovému
rozlozeniu spojov vo vSetkych prevadzkovych obdobiach a analyzovat potrebné objemy dopravnych
vykonov celého systému MHD na primerané uspokojenie prepravnych potrieb cestujucich na uzemi



mesta Bratislavy. Spracovatel v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom
obstaravani predlozi metodiku vykonu a spracovanie dopravného prieskumu MHD.

Dopravny prieskum MHD sa musi realizovat na zhodnotenie vSeobecného principu trvalej
udrzatelnosti dopravy v meste v existujucej a vytvarajucej sa dopravnej infrastruktire s orientaciou na
preferenciu hromadnej dopravy oséb pred individualnou automobilovou dopravou a na zvySovanie
kvality uspokojovania prepravnych potrieb cestujucich prostrednictvom zvySovania kvality jej
dostupnosti definovanej v STN EN 133816. Vystupom dopravného prieskumu MHD bude:

zhodnotenie peSej  dostupnosti zastdvok v existujucej sieti MHD pre Standard Casovej
dostupnosti max. 5 minut, pri naj¢astejSie dosahovanej rychlosti chdédze 1,2 m/s (4,3 km/h —
vzdialenost max. 360 m) a pripadny navrh doplnenia, zruSenia alebo premiestnenia konkrétnych
zastavok,

posudenie obsluhy MHD existujucej zastavby, novych sidelnych atvarov a ostatnych ukoncenych
rozvojovych aktivit v meste v roku 2013 tak, aby boli pokryté prepravné poziadavky kapacitami
prepravy a vytvorenie kapacitnej rezervy na zabezpecenie prepravnych poZiadaviek,

posudenie su€asného stavu obsluhy uzemia MHD a stanovenie potrebného objemu dopravnych
vykonov liniek, siete, dopravného subsystému a celého systému v ¢leneni na vlakové, vozidlovée
a miestové kilometre na zaklade grafikonov a konkrétnych cestovnych poriadkov vSetkych liniek
pre vSetky prevadzkové obdobia pracovnych a volnych dni a urcit disproporcie,

zhodnotenie ekonomickej naro¢nosti jestvujuceho systému MHD podla jednotlivych druhov
dopravy,

zhodnotenie trzieb z prepravy jestvujuceho systému a posudenie vysky prispevku z rozpoctu
mesta,

odporucenia realizacie zasad lokalnych stavebnych Uprav na zabezpecenie zvysenia efektivnosti
prevadzky MHD a kvalitnejSie uspokojovanie prepravnych poziadaviek (zastavky, spevnené
plochy, usporiadanie prestupovych zastavok, zastavkové niky, zmeny trolejovych a kolajovych
trati a pod.), ktoré budu vstupom do prognostickej ¢asti navrhu MHD.

Poziadavky na minimalny obsah vykonu dopravného prieskumu MHD

1)

2)

3)

4)

5)

6)

vykonanie a zdokumentovanie dopravno-sociologického prieskumu priamym dopytom na vzorke
minimalne 10 % z domacnosti v dopravnych okrskoch podla kapitoly 1.3. (dalSie parametre
v tomto odseku, ak nie su sucastou kap. 1.3. sa pozaduju doplnit do anketového prieskumu), kde
od respondentov nad 6 rokov budu v deh prieskumu zozbierané udaje o zdrojoch, cieloch ciest,
nastupnej, vystupnej zastavke, C€asovej polohe, mieste prestupu, ucele, druhu pouZitého
dopravného prostriedku, pravidelnosti vykonanych ciest v predchadzajucom pracovnom dni
avolnom dni, pouzivaného tarifného vybavenia (jednotlivé cesty, predplatné), vlastnictve
dopravného prostriedku aich sociodemografickej Struktire (zeny, muzi, vekova kategoria,
ekonomicka aktivita),

analyza a vyhodnotenie dopravno-sociologického prieskumu s ciefom identifikovat zdroje, ciele
ciest a smerovanie prepravnych prudov medzi taziskami, resp. dopravnymi okrskami na uzemi
mesta a ur€enie potencialu prepravnych poZziadaviek v pracovnom a volnom dni ako aj Spi¢kovych
a sedlovych obdobiach, vytvorenie matice a pentlogramov smerovania ciest v Uzemi, Casové
rozloZenie objemov ciest po€as dfia, pripadne tyZdenne rozloZenie realizacie ciest,

vykonanie a zdokumentovanie profilovych prieskumov zatazenia cestujucimi (obsadenia) a
poskytovanych prepravnych kapacit na jednotlivych Usekoch liniek na zaklade zistenych informacii
o najviac zatazenych usekoch liniek a ¢asovych polohach (napr. od vodi¢ov dopravcu)
a dopinkového nasledného nasadenia prieskumnikov - scitacov dopravy, pripadne technickych
prostriedkov (kamery a pod.) na fyzické scitanie poctov cestujucich v konkrétnych rozhodujucich
Usekoch liniek alebo z nasadenia technickych prostriedkov na sledovanie a urCenie priebehu
zatazenia vozidiel liniek cestujucimi na celej linke (vaziace zariadenia, elektronické scitacie
zariadenia, kamery a pod.),

analyza a vyhodnotenie profilovych prieskumov vytaZenia vozidiel a zataZeni vSetkych liniek
s cielom identifikacie maximalne zataZzenych UuUsekov vkaZzdom smere jazdy vozidiel
rozhodujucich pre dimenzovanie prepravnej kapacity v jestvujucom systéme MHD,

analyza Casovej dostupnosti zastavok, siete liniek aich ucelu, prestupovych bodov,
prevadzkovych parametrov jestvujucich liniek vo vSetkych prevadzkovych obdobiach liniek (dizky
liniek, polty spojov, prepravné kapacity, vyuZitie, cestovné, obezné rychlosti, dopravné vykony,
pocty vypravovanych vozidiel ),

stanovenie Standardov dopravnej obsluznosti z pohladu kritérii kvality v oblasti dostupnosti
dopravnych sluzieb pre primerané uspokojenie prepravnych potrieb zakaznikov podfa STN EN



13816 (pokryta oblast, priamost spojeni, potreba prestupov, prevadzkova doba, frekvencia, faktor
maximalneho obsadenia vozidla) ak nie su naplnené su¢asnym stavom obsluhy uzemia MHD.

1.5. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Obsahom analytickej asti UGD v tejto kapitole je analyzovat sugasny stav jednotlivych druhov mest-

skej hromadnej dopravy - elektrickova, trolejpusova a autobusova doprava (podla kapitol 1.5.1 az

1.5.4) spolu aj s ostatnymi druhmi verejnej hromadnej dopravy — Zelezni¢nej a primestskej

autobusovej. Ciefom je poskytnut opis suCasného stavu aj s disproporciami vyplyvajucimi zo

su€asného stavu linkovania MHD a obsluhy Uzemia. PoZaduje sa vzajomne ich posudit vo vztahu

k existujucemu stavu obsluhy mesta.

Na zaklade vysledkov dopravného prieskumu MHD sa poZaduje:

e navrh novej optimalizovane;j siete liniek (tato bude zakladom na prognosticku €ast — disproporcna
schéma oproti su€asnému stavu), principy linkového vedenia, uUCel a nadvaznost liniek,
prestupové body, uréenie zastavok nevyhnutnych pre zabezpecenie dostupnosti pre cestujucich,
pokrytie Uzemia,

e navrh dopravného modelu a modelovanie zatazenia su€asného stavu siete MHD, identifikacia
usekov maximalneho zatazenia rozhodujucich na dimenzovanie prepravnej kapacity na linkach,
uréenie nosnych liniek v zavislosti od velkosti prepravnych pradov, navrh druhov a typov vozidiel,
stanovenie intervalov (poltu spojov) pre ranné Spi¢kové obdobie, dopoludfiajSiu prevadzku,
popoludnajsie Spickové obdobie, velernu prevadzku pracovnych dni, prevadzku vofnych dni,
stanovenie obeZnych rychlosti, stanovenie dopravnej potreby vozidiel, vypocet potrebnych
dopravnych vykonov a ostatnych parametrov optimalizovanej obsluhy uUzemia dopravnymi
sluzbami vo verejnom zaujme,

e stanovenie parametrov pre zhodnotenie finanénych a ekonomickych narokov prevadzky liniek a
pre porovnanie suCasného stavu a zakladného stavu dopravnej obsluznosti MHD a jej kvality
podfa STN EN 13816,

e zhodnotenie uc&inkov, prinosov, dopadov, uspor navrhovanej dopravnej obsluznosti MHD pri
porovnani so su€asnym stavom v oblasti dopravnej, prevadzkovej a ekonomickej, vratane
stanovenia potrebného prispevku z rozpo¢tu mesta.

Spracovatel v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom obstaravani predlozi
metodiku na optimalizaciu siete liniek MHD a tvorbu zasad na dopravné modelovanie.

1.5.1. Infrastruktura z hladiska verejnej dopravy

Spracovatel posudi infrastruktiru verejnej hromadnej dopravy v tomto obsahu:

e Mestska cestna siet, infrastruktira MHD, primestska HD, Zelezni¢na doprava.

e Systemizacia a obsahova Struktura zastavok, strategickych prestupovych uzlov, stanic - stratégia
verejného priestoru, hub pesej, cyklistickej a individualnej dopravy ako sucast’ prestupovych uzlov
integrovanej hromadnej dopravy.

o Elektrickova a Zeleznitna draha — zabezpeCovacie zariadenia, trakéné vedenie, kolajovy zvrsok a
spodok, dualna kolaj, vyhybky, technické moznosti prepojenia trati - zasady a podmienky.

e Analyza, technické moznosti a finan¢né naklady vozidlovych parkov elektriCkovej, tram-trainovej a
Zelezni¢nej drahy.

e Technicka zakladna verejnej kolajovej dopravy podla pouzitého vozidlového parku.

e Zakladné disproporcie a nové atributy pre kvalitativny novy rozvoj verejnej hromadnej dopravy.

1.5.2. Preprava verejnej hromadnej dopravy

Spracovatel posudi prepravné charakteristiky verejnej hromadnej dopravy minimalne v tomto obsahu:

e Zasady, trh, dotacna politika, disproporcie, pozadované zmeny na systémovy rozvoj.

e Zakladné ukazovatele osobnej verejnej dopravy, kvantitativne a kvalitativne hodnoty
v podmienkach Bratislavy a jej regiénu.

o Definicia novych kvalitativnych atribatov na skvalitnenie prepravnych parametrov.

1.5.3. Zakladné disproporcie medzi individualnou a verejnou dopravou na rieSenom

uzemi



e Delba prepravnej prace - mestska hromadna doprava, primestska autobusova, Zelezni¢na
doprava versus individualna doprava.

e Integrovana hromadné doprava.

e Vytvorenie funkéného trhového prostredia na prepravu oséb v aglomeracii Bratislavy viacerymi
prevadzkovatelmi.

1.5.4. Systém preferencie mestskej a primestskej hromadnej dopravy na cestnej
infrastrukture mesta

Technické nastroje a poziadavky na systém preferencie na cestnu infrastruktaru a vozidlovy park
Néstroje organizacie a regulacie dopravy

Navrh usekov na uli¢nej sieti mesta

Nastroje riadenia dopravy

Zasady a navrh preferencie na svetelnych riadenych krizovatkach

SWOT analyza

Finan¢né naklady

Etapizacia realizacie.

Podklady sa pozaduje €erpat aj z dopravnych prieskumov, ktoré sa vykonali na DPB, a.s. Mesto
Bratislava poskytne tieto uUdaje na overenie spravnosti prepravnych objemov MHD. Vysledky
prieskumov DPB sa v8ak nembzZu povazovat za prioritné. Su€astou analyzy musi byt aj primestska
autobusova doprava s jej objemovou analyzou siete na ploche uzemia mesta.

1.5.4.1. Elektrickova hromadna doprava

1.5.4.2. Trolejbusova hromadna doprava

1.5.4.3. Autobusova hromadna doprava

1.5.4.4. Primestska autobusova hromadna doprava

1.6. OSTATNE DRUHY DOPRAV

Obsahom analytickej asti UGD v tejto kapitole je analyzovat sugasny stav subsystémov Zelezniéna
doprava, letecka doprava, vodna doprava, kombinovana doprava a vzajomne ich posudit vo vztahu
k existujicemu stavu mesta. Samostatne sa analyzuje Integrovana hromadna doprava. Zelezni¢na do-
prava, letecka doprava a vodna doprava sa analyzuje v jej osobnej a nakladnej preprave. Podklady sa
pozaduje Cerpat z rezortnych dokumentov

MDVRR SR azo spravcovskych organizacii a prevadzkovatelov jednotlivych subsystémov podla
jednotlivych podkapitol. Spracovatel predlozi opis postupu a obsahu analyzy ku kazdému dopravnému
subsystému.

1.6.1 Integrovana hromadna doprava
1.6.2 Zelezniéna doprava

1.6.3 Letecka doprava

1.6.4 Vodna doprava

1.6.5 Kombinovana doprava

2. SWOT ANALYZA SUCASNEHO STAVU

SWOT analyza bude obsahovat silné a slabé stranky, prilezitosti, hrozby, ktoré vyplynd z analytickej
Casti - si€asny stav - pre kazdy druh dopravy a pouziju sa ako vstup do prognézy. Spracovatel predlo-
Zi navrh odporucani v kvalitativnej postupnosti pre progn6zu dopravy.

3. NAVRHOVA CAST

3.1. CELKOVA DOPRAVNA STRATEGIA MESTA

Na podklade zaverov analytickej Casti navrhnut dopravnu stratégiu mesta pre obdobie 2020, 2025,
2030 s vyhladom do r. 2040 v kapitolach:

e trendy dopravnych charakteristik mesta,

e redlne mozZnosti dalSieho rozvoja dopravnej infrastruktury,



e  zasady dopravnej regulacie Uzemného rozvoja mesta,

e  priority v rozvoji dopravnych subsystémov,

e dosiahnutelny stav vyjadreny v dopravno-inZinierskych a dopravno-planovacich charakteristikach
mesta.

3.2. PROGNOZA DOPRAVY

PoZaduje sa od spracovatela definovanie prognézy dopravy (kompatibilne s matematickym modelom

dopravy uréenym obstaravatelom) v postupnosti:

e demografia,

e nastavenie dopravného modelu siete jednotlivych druhov doprav, predovsetkym individualna
automobilova doprava (IAD) podla STN 73 6110 a TP 10/2010 a verejna hromadna doprava
(VHD) na sucasnost (potvrdenie funkénosti modelu),

e definovanie vstupy/vystupy (zdroj/ciel) na vypocet objemu prepravnych vztahov pre IAD a VHD
v scenaroch podla definovanych rozvojovych osi a rozvojovych Uzemi mesta BA,

e  matica prepravnych vztahov IAD a VHD,

e vypocCet prepravnych vztahov pre IAD a VHD pre scenare v ¢asovych horizontoch: +10, 15, 20
a 30 rokov (koeficienty pre rok 2040 bude spracovatel konzultovat' s mestom).

3.3. ZASADY NAVRHU RIEQ!ENIA JEDNOTLIVYCH DOPRAVNYCH SUBSYSTE-
MOV V ZMYSLE SCENAROV

Spracovatel vypracuje navrh zasad rieSenia jednotlivych dopravnych subsystémov v sulade

s celkovou dopravnou stratégiou:

e zavermi analytickej Casti su€asného stavu a prijatymi navrhmi scenarov rozvoja Uzemia Bratislavy
a jej aglomeracie,

e  rozvoja dopravnej sustavy mesta pre navrhové ¢asove horizonty +10, 15, 20 a 30 rokov,

e rozvoja jednotlivych druhov a subsystémov dopravného procesu,

e uréenia miery zaostavania stavu dopravnej infrastruktary za realnymi potrebami (porovnat so
stavom v r. 2010),

e vypracovania metodiky dopravnej regulacie uzemného rozvoja mesta a jej aglomerécie.

3.4. NAVRH RIESENIA DOPRAVNYCH SUBSYSTEMOV

Spracovatel navrhne a posudi komunikanu siet a verejni hromadnu dopravu v dvoch variantoch
(rastovy/vyrovnany) s ich dopravno-inZinierskym overenim pomocou dopravného modelu pre kazdy
Casovy interval.

3.4.1. KOMUNIKACNA SIET

Zo zaverov analytickej Casti, navrhovanej dopravnej stratégie a prognoézy spracovatel navrhne
v ¢asovych horizontoch +10, 15, 20 a 30 rokov komunikacénu siet mesta (odporu€anu postupnost rea-
lizacie s rastovym / vyrovnanym finanénym planom):

e navrh siete spracovat formou matematického modelu zataZenim dopravy a prezentovat' podla
kap. 4, Graficka ¢ast,

e navrh polohy dalSich mestskych mostov cez Dunaj so zasadenim do ¢asovej osi rozvoja Uzemia,
e vypocCet zatazenia navrhovanej komunikacnej siete,

o vyhodnotenie variantov a navrh pre dalSi postup spolu s analyzou SWOT z hladiska obsluznosti
uzemia.

Spracovatel mbéze poskytnut skvalitnenie posudzovanej siete v matematickom modeli tzemia mesta
Bratislavy pre r6zne ¢asové obdobia (Spickové hodiny, ¢asové obdobia podla TP 10/2010). Zakladna
poziadavka pre matematicky model je celodenna intenzita.

3.4.2. SIET A;ARIADENIA VEREJNEJ HROMADNEJ DOPRAVY SO ZAHRNUTIM
REGIONALNYCH VZTAHOV

Zo zaverov analytickej Casti, dopravnej stratégie a prognézy navrhnut' v €asovych horizontoch +10,

15, 20 a 30 rokov siet verejnej hromadnej dopravy (VHD) a integrovanej dopravy - orientovanej na



kolajovl dopravu na uzemi mesta aj s navrhom zdsahu na Uzemie regiénu Bratislavy, v rozsahu 2.
urovne SirSich vztahov:

e alternativu proti platnej koncepcii rieSenia NS MHD,

e siet mestskej a integrovanej hromadnej dopravy na Uzemi mesta a regionu formou matematického
modelu a prezentovat podla kap. 4, Graficka Cast,

Spracovatel méZe poskytnut skvalithenie posudzovanej siete v matematickom modeli Uzemia
mesta Bratislavy pre rézne Casové obdobia (SpiCkové hodiny, Spi¢kova trojhodina). Zakladna
poziadavka pre matematicky model je celodenny objem prepravenych osob.

vypocet zataZenia siete verejnej hromadnej dopravy,

strategické prestupoveé uzly s navrhom hlavnych peSich prudov,

zariadenia VHD na uzemi mesta,

dopravno-inzinierske vyhodnotenie variantov a navrh pre postupnu technicku a ¢asovu implemen-
taciu integrovanej siete VHD.

Mesto Bratislava chce polozit zaklad systémového rieSenia na kontinualny kvalitny rozvoj svojej
aglomeracie. Su€asne vSak treba spajat’ aj jej rozvoj ucelenej realizacie dopravnej infrastruktiry. Ak
sa nestane rozvoj dopravnej infrastruktury Bratislavy s jej kolajovou hromadnou dopravou aj su¢astou
dopravnej politiky Statu, hrozi degradacia spolocenského Zivota hlavného mesta.

Navrh rieSenia musi obsahovat stratégiu v zodpovednosti realizacie technologickej zakladne verejne;j
hromadnej dopravy a to nie len pre samotné mesto, ale aj pre jeho zazemie v regiéne. Samotna
obsluha aglomeracie Bratislavy je o to viac délezita, pretoZe predstavuje cezhrani¢nu spolupracu troch
tatov EU a akceptovanie technickych, ako aj spolodenskych parametrov na subezny rozvoj zazemia
mesta Bratislavy musi navrhnut samotné hlavné mesto.

Spolu s technologickym zazemim treba uréit zasady na kontinualny rozvoj vozidlového parku
elektrickovej, ako aj ZelezniCnej drahy. Tento dalSi dolezity parameter mozno rozvijat su¢asne na
elektrickovej drahe dualnym rozchodom a vyuzivanim vozidiel tram-train. Hlavnou zasadou je tak
uprednostnit’ kvalitu dopravnej sluzby tak, aby obsluha Uzemi v aglomeracii Bratislavy sa umoznila
priamo napojenim vlastného Uzemia mesta.

RieSenie realizacie uplnej vertikalnej segregacie vedenia trati na Uzemi mesta Bratislavy je niekolko
nasobne ekonomicky naroénejsie a ani mesto, a ani pri Gvahach podpory $tatu & EU, ho kontinuélne
neméze dosiahnut. NavySe mesto Bratislava historicky a tradiciou v objemoch prepravy oséb spolu s
geografickou danostou prostredia neméze preskakovat technické rieSenia. Mesto Bratislava pozaduje
zapracovat severojuzné prepojenie Nosného systému MHD vertikalnou segregaciou az do Petrzalky.

Mesto Bratislava musi zastavit' trend, kde v delbe prepravnej prace hromadna verejna doprava klesla

pod 50%. Verejna hromadna doprava, najma jej kofajova doprava sa musi stat hlavnym regulativom

rozvoja mesta, pri€om miera jej regulacie z dopravnych dévodov by mala zodpovedat ekonomickym

moznostiam mesta na zabezpecenie rozvoja dopravnej infrastruktary.

Samotné mesto Bratislava, v suasnom legislativnom prostredi a systémom zabezpelovania

rozpoctov v Slovenskej republike, nebude mat nikdy moznost zabezpedit’ potrebny rozvoj. V pripade,

ak sucasna situacia dotacnej politiky do verejnej hromadnej dopravy sa pozitivne nezmeni v prospech

jej rozvoja, musi sa uvazovat so zastavenim Uzemnych rozvojovych trendov na uzemi mesta a prijat

zasada degradacie kvality Zivota a s nim ekonomického a spolo¢enského rozvoja.

Treba konstatovat naliehavu potrebu aktualizacie potrieb verejnej hromadnej dopravy pre samotny

navrh dopravnej sustavy mesta a jeho zazemia viazany na jeho moznosti a ich priemet do celkového

rieSenia dopravnej infrastruktury.

Preto hlavnym cielom rozvoja integrovanej kolajovej dopravy je vypracovanie technickej

dokumentacie,

ktora svojim obsahom:

» definuje technicku a Casovu stratégiu rozvoja integrovanej kofajovej hromadnej dopravy,

* nastavi Uzemnu a finanénu udrzatelnost pre dal$i tzemny rozvoj mesta,

» stanovi z hladiska organizagnej, regulacnej a riadiacej stranky preferenciu verejnej hromadnej
dopravy na komunikaénej sieti mesta,

* navrhne kontinudlny rozvoj verejnej hromadnej kolajovej dopravy so spoloénym vyuZivanim
elektrickovej a Zelezni¢nej drahy na uzemi mesta a v jeho regiéne,

3.4.3 INTEGROVANA KOAJOVA HROMADNA DOPRAVA
Hlavnym ciefom je vypracovat technicky navrh roz8irovania elektrickovych trati na uzemi mesta s
moznostou zapojenia do Zelezni€nej drahy a tymto spOsobom vytvorit priestor na rozvoj mesta



spoloéne so 40 km sietou elektrickovych a 80 km sietou Zelezni¢nych trati. Verejna hromadna
doprava, jej kolajovy druh prepravy osdb je zakladnym atribatom kvalitnej a kapacitnej obsluznosti
Uzemia. V SR sa pozaduije technicky zdokumentovat vyhody elektrikovych trati s ich dal§im rozvojom
v uliénej sieti mesta priamo v strede urbanistickych Struktur ako mestotvorného prvku. Na druhej
strane sa poZaduje vyuzit Zeleznicné trate, ktoré su na hraniciach sidelnych atvarov na rychlejSie
spristupnenie prepojenia vzdialenejSich urbanistickych Struktir v meste a najma v jeho zazemi
s optimalnou obsluznostou do vzdialenosti min. 50 km od centra mesta. Udrzatelnost neustaleho
socialneho zlepSovania podmienok spoloenského zivota na urbanizovanom Uuzemi mozno zabezpe it
predovsetkym touto prioritou.

Technicky navrh su€asne musi rieSit aj stratégiu v zodpovednosti realizacie technologickej zakladne
verejnej hromadnej dopravy a to nie len pre samotné mesto, ale aj pre jeho zadzemie v regione.
Samotna obsluha aglomeracie Bratislavy je o to viac ddlezita, pretoze predstavuje cezhranicnu
spolupracu troch $tatov EU a akceptovanie technickych, ako aj spolodenskych parametrov na sibezny
rozvoj zazemia mesta Bratislavy musi navrhnut samotné hlavné mesto.

Spolu s technologickym zazemim treba uréit zasady na kontinualny rozvoj vozidlového parku
elektrickovej, ako aj zelezninej regionalnej drahy. Tento dalSi dblezity parameter mozno rozvijat
suCasne na elektrickovej drahe dualnym rozchodom a vyuzivanim vozidiel tram-train. Hlavnou
zasadou je tak uprednostnit’ kvalitu dopravnej sluzby tak, aby obsluha uzemi v aglomeracii Bratislavy
sa umoznila priamo napojenim vlastného Uuzemia mesta.

RieSenie realizacie uplnej vertikalnej segregacie vedenia trati na uzemi mesta Bratislavy je niekofko
nasobne ekonomicky narognejsie a ani mesto, a ani pri Gvahach podpory $tatu & EU, ho kontinuélne
neméze dosiahnut. NavySe mesto Bratislava historicky a tradiciou v objemoch prepravy oséb spolu s
geografickou danostou prostredia neméze preskakovat technické rieSenia. Mesto Bratislava pozaduje
zapracovat severojuzné prepojenie Nosného systému MHD vertikalnou segregaciou az do Petrzalky.

Obsah sa musi riesit’ v tychto cieloch:

1. urcenie postupnej realizacie Nosného systému mestskej hromadnej dopravy (NS MHD) v jeho
integracii elektrickovej a Zelezni€nej siete na uzemi hlavného mesta Bratislavy a jeho regionu,

2. navrhnat moznosti vedenia novych a rekonstruovanych elektriCkovych a Zelezniénych trati na
Uzemi mesta Bratislavy a technickych rieSeni vzajomného prepojenia,

3. navrhnut strategické prestupové uzly (huby) verejnej hromadnej dopravy s ich vazbou a
funkénostou na postupnu realizaciu siete integrovanej kolajovej dopravy so stanovenim
Casovych etap vystavby.

4. definovat pre rozvoj kolajovej dopravy Uzemné poziadavky na liniové dopravné stavby a
dopravné plochy (technologického zazemia) vyplyvajuce z navrhu,

5. analyzovat a Specifikovat dualnu elektrickovd drahu 1 000 a 1435 mm sjej
vyhodami/nevyhodami a strategicky definovat dalSi rozvoj elektrickovej pripadne Zelezni¢nej
drahy na uzemi mesta,

6. analyzovat a navrhnut moznost vytvorenia funk&ného trhového prostredia pre prepravu oséb v
aglomeracii Bratislavy viacerymi prevadzkovatelmi,

7. posudit rozvojové a vyhladové dopravné charakteristiky verejnej hromadnej dopravy
modelovanim a stanovit parametre kvality s orientaciou sa na verejné dopravné sluzby mesta s
ich priemetom do realneho navrhu rieSenia,

8. navrhnut strategicku &asovu postupnost’ etapizacie vertikalnej segregacie kolajovej dopravy na
Uuzemi mesta z hfadiska kapacity a obsluznosti,

9. definovat podmienujucu regulaciu pripadného dalSieho tzemného rozvoja mesta a jeho regiénu
z hladiska obsluZznosti a vybavenosti verejnej hromadnej dopravy, orientovanej na integrovanu
kolajovu dopravu.

Vysledkom je systematizacia problematiky verejnej hromadnej dopravy vo vztahu k sulvisiacim
pravnym predpisom, vo vztahu k aktualnym celostatnym, regionalnym a medzinarodnym koncepciam
rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti s prihliadnutim na potreby a potencial mesta
Bratislavy.

3.4.3.1. Dopravny kapacitny model komplexnej integrovanej siete kolajovej dopravy

Prepravné vztahy na Uzemi a obsluznost Uzemia sa preukazu scenarmi prepravnych vztahov
koflajovej hromadnej dopravy a poZaduje sa predloZit:

e sufasny stav (z dopravného prieskumu MHD),

e ranna 3pi¢kova 3-0j hodina a



* celodenna preprava,
e v ¢asovych horizontoch +10, 15, 20, 30 rokov
v podrobnosti podla kapitoly 3.4.2.

3.4.3.2. Navrh moznosti vedenia trati elektriCkovej drahy na izemi mesta

Pri navrhu a posudzovani mozZnosti novych ftrati kolajovej integrovanej dopravy sa poZaduje
minimalne navrh trati, ktoré sa nachadzaju v kapitole 3.4.3.3. s touto zakladnou analyzou:

e SWOT analyza 1 000 mm versus 1435 mm

e SWOT analyza stratégie prepojenia elektrickovej a zelezni¢nej drahy

e SWOT analyza zavedenia systému tram — train.

3.4.3.3. Technické rieSenie navrhu trati

Kazda trat bude opisana stavebno-technickym rieSenim, definovanym prinosom na rozvoj a

obsluznost' Uzemia, kapacitou prepravnych prudov kolajovych trati a Usekov, dopravnym navrhom

rieSenia zastavok / stanic / prestupovych uzlov, odporu€anym ¢asovym horizontom realizacie (s

posudenim v dopravnom modeli), finan€nou analyzou, vplyvov na Zivotné prostredie v porovnani

s automobilovou dopravou, SWOT analyzou, s ekonomickou analyzou.

Studované trasy integrovanej kolajovej dopravy:

* Hlavna stanica - Janikov dvor - zapojenie do Zelezni¢nej trate (variantné rieSenia cez Staré mesto
- odportigané prepojenie Spitalska - Americké nam. - Imricha Karva$a - Radlinského),

* Starohajska - nam. HraniCiarov - Rusovska - novy most/novy tunel - Hlavna stanica - zapojenie
smer Devinska Nova Ves,

*  Furdekova - Haanova - Ekonomicka univerzita s moznostou prepojenia cez Gettingovu a most na
Palenisko,

» Jiraskova - Sintavska,

*  Wolfstahl - Pajstunska - Kutlikova - most ViCie hrdlo - v trase sever na Domové role a juzne

k Rovinke a Dunajskej Luznej

Wolfstahl - stanica Petrzalka - Kultikova,

most VI€ie hrdlo - Slovnaftska - Kazanska - zapojenie do Zeleznice

Betliarska - Novy futbalovy Stadion,

Kamenné nam. - Dunajska - Mlynské nivy - Prievoz - Domove role,

Vajanského nabrezie - Dostojevského rad (Pribinova) - Landererova - Chalupkova - Mlynské Nivy

Nam. SNP - Suché myto - Stefanikova - Prazska - Hl. stanica,

Radlinského - Ruzinovska - zapojenie do Zelezniénej trate smer Samorin

Ruzinovska - Letisko,

Racianska - Pluhova - ZatiSie - Vajnorska - TomaSikova - stanica Nové mesto - Ruzinovska -

Kastielska - Parkova — Slovnaftska,

Prepojenie UNS zapadna Cast’ Slovnaftu — most VICie hrdlo,

Vajnorska - Senecka - Tuhovska - zapojenie do Zeleznice na stanicu Vajnory,

Senecka - Rybni¢na - zapojenie do Zeleznice stanica Raca a zapojenie na Komisarky,

trasa Zeleznica - Pri $ajbach - stred Gizemia Vajnory - CEPIT - smer Cierna Voda a Triblavina,

predizenie z Dubravky cez CENTROPE az na koniec do Stupavy zapad,

Devinska Nova Ves juh - Bory - Zahorska Bystrica do Stupavy vychod,

Prepojenie trasy z osi Centrope - Bory do Zeleznice,

Centrope - Jana Jonasa - Devinska Nova Ves sever.

Studované terminaly — prestupové uzly:
e Terminal Petrzalka Centrum,

Terminal stanica Raca,

Terminal Vinohrady - Predmestie,
Terminal stanica Vajnory,

Terminal Bojnicka,

Terminal Bory,

Terminal Domové role,

Terminal Kazanska,

Terminaly Jarovce, Rusovce, Cunovo

Studované trasy Zelezniénej kolajovej dopravy:
*  Zdvojkolajnenie useku Kittsee - Bratislava Petrzalka,
*  Zdvojkolajnenie useku PetrZalka - Rusovce - Rajka,



Zdvojkolajnenie spojovacej trate Bratislava Hlavna stanica - Bratislava Nové Mesto,

Elektrifikacia trate Marchegg (Rakusko) - Devinska Nova Ves,

Devinska Nova Ves - Hlavna stanica - tretia kolaj a tunelova rura,

Trat Bratislava Filialka - BA Petrzalka - nové technické rieSenie (tram-train),

Zelezniéné zapojenie Letiska M. R. Stefanika na Zelezniénu trat Nové Zamky dalej cez buduce
urbanizované Uzemie Triblavina na Zelezniénu trat Trnava - Zilina.

3.4.4. STATICKA DOPRAVA

Na podklade zaverov analytickej €asti, dopravnej stratégie, prognézy dopravy a koncepcie parkovace;j

politiky mesta spracovatel navrhne celkovu stratégiu statickej dopravy v meste:

o systémom dopravnej politiky pre mesto Bratislava definovanej vo vypracovani metodiky, ktora
bude obsahovat systémové, technické, organizané a legislativne podmienky jednotné pre celé
mesto Bratislava z hladiska vSetkych tried miestnych komunikacii a technickych zariadeni statickej
dopravy,

e diferencovanym uplatiovanim ekonomickych noriem a technickych podmienok v réznych €astiach
mesta podla dopytu a ponuky,

e systémom zachytnych parkovisk (Park & Ride), definovanie polohy, kapacity a finanénych nakla-
dov,

e parkovania na uliciach a verejnych parkoviskach,

e vystavby hromadnych garazi.

3.4.5. CYKLISTICKA DOPRAVA

Spracovatel UGD navrhne samostatnu kapitolu cyklistickej dopravy v rozsahu hlavnych a doplnkovych

cyklistickych tras. Na podklade zaverov analytickej Casti, dopravnej stratégie, prognézy dopravy

a koncepcie cyklistickej politiky mesta spracovatel navrhne jej celkovu stratégiu dopravy v meste:

o systémom dopravnej politiky pre mesto Bratislava definovanej vo vypracovani metodiky,

e diferencovanym uplatfiovanim noriem, technickych podmienok a metodik v réznych &astiach
mesta.

3.4.6. PESIA DOPRAVA

Spracovatel UGD navrhne samostatni kapitolu pesej dopravy vrozsahu zésad pre procesy

uzemného planovania v orientacii na navrh lokalizacie peSich zén a zén s preferenciou pesej dopravy.

Na podklade zaverov analytickej €asti, dopravnej stratégie, prognézy dopravy a koncepcie dopravne;j

politiky mesta spracovatel navrhne celkovu stratégiu peSej dopravy v meste:

e orientovanu na peSie zény a verejné priestranstva (definicia hlavnych tahov, a objemov peSej
dopravy, hlavné prestupové uzly hromadnej dopravy),

o systémom dopravnej politiky pre mesto Bratislava definovanej vo vypracovani metodiky,

e diferencovanym uplathovanim noriem, technickych podmienok a metodik v réznych Castiach
mesta.

3.4.7. ZELEZNICNA DOPRAVA

Spracovatel UGD navrhne rieSenie Zelezniénej dopravy na zaklade platného UPN hl. m. so
zapracovanim stratégie z rezortnych koncep&nych dokumentov ZSR a ZSSK v ramci ich vlastného
rieSenia. PoZaduje sa uplatfiovat predovSetkym hfadisko integrovanej kolajovej dopravy. Prevzatie
a pripadnéa aktualizacia sa musi zabezpesit k terminu spracovania UGD. Suéastou bude posudenie
verejnych priestorov predstaniénych pléch podfa kapitoly 3.4.5 a posudenie prestupovych uzlov zo
Zelezniénej dopravy na mestsku hromadnu dopravu.

3.4.8. LETECKA DOPRAVA

Spracovatel navrhne rieSenie na zaklade platného UPN hl. m. V navrhu leteckej dopravy sa poZaduje
prevziat stratégiu z rezortnych koncep&nych dokumentov MDVRR SR a Letiska v ramci vlastného
rieSenia. PoZaduje sa uplatnit predovSetkym hladisko integrovania leteckej dopravy do uceleného
dopravného systému obsluhy Uzemia Bratislavy. Prevzatie a pripadna aktualizacia sa musi zabezpedit
k terminu spracovania UGD.

3.4.9. VODNA DOPRAVA

Spracovatel navrhne rieSenie na zaklade platného UPN hl. m. V navrhu vodnej dopravy sa poZaduje
prevziat stratégiu z rezortnych koncep¢nych dokumentov MDVRR SR v ramci vlastného rieSenia.
Pozaduje sa uplathovat predovSetkym hladisko navrhu obsluhy Uzemia po rieke Dunaj a Morava



s moznostou prepojenia a integracie do uceleného dopravného systému obsluhy uzemia Bratislavy
(oblast CMC Petrzalka, Ovsistné a Starohajske rameno). Spracovatel navrhne moznost prepojenia
verejnych priestorov na obe nabrezia Dunaja s peSou a cyklistickou dopravou podla kapitoly 3.4.4
a 3.4.5 s moznostou zapojenia pravidelnej lodnej dopravy a ich zastavok na riekach s preukazanim
zapojenia na mestski hromadnu dopravu a navrh prestupovych uzlov a linkovania MHD v ¢asovych
intervaloch. Spracovatel navrhne problematiku Pristavu Bratislava v ¢asovom harmonograme
postupnej zmeny funkcie Starého pristavu a obsahovu a funkénua Strukturu Péleniska a VICieho hrdla.
Navrh urbanizacie a skvalitnenia vodnej dopravy sa pozaduje predlozit aj na uzemie Jaroveckého
ramena a éasti zdrze Cunovo. Prevzatie apripadna aktualizacia sa musi zabezpedit k terminu
spracovania UGD.

3.4.10. KOMBINOVANA DOPRAVA

Spracovatel UGD navrhne rie$enie na zaklade platného UPN hl. m. V navrhu kombinovanej dopravy
sa pozaduje prevziat stratégiu z rezortnych koncepénych dokumentov MDVRR SR v ramci vlastného
rieSenia. Bude sa pozadovat predovsetkym hladisko strategického rieSenia transkontinentalneho tran-
zitného terminalu v zazemi Bratislavy vo variantnom overeni riedenia s moznostou integracie do uce-
leného dopravného systému obsluhy aglomeracie Uzemia Bratislavy. Prevzatie a pripadna
aktualizacia sa musi zabezpeéit k terminu spracovania UGD.

4. NAVRH ODPORUCANI A PRIORIT

Spracovatel UGD v navrhovej &asti vypracuje odportéania na jednotlivé priority realizacie dopravnej
infrastruktdry kazdého druhu dopravy podla vysledkov navrhovej Casti v Casovej postupnosti
vintervaloch 5 rokov svyhladom do roku 2040 v tabelarnej a grafickej €asti so zvyraznenim
negativnych pricin a suvislosti pri nerealizacii tychto priorit.

GRAFICKA CAST

Graficka ¢ast bude obsahovat vykresy zodpovedajuce textovej ¢asti minimalne v ¢leneni:

e Vykres analyzy SirSich vztahov M 1: 50 000

o Vykres analytickej ¢asti M 1: 30 000 - porovnanie aktualneho stavu dopravnej infrastruktary
s navrhom v predchadzajucich uzemno-planovacich a dopravno-inZinierskych dokumentoch mesta
pocnuc Generalnym dopravnym planom z roku 1991

o Vykresy ¢asti modelovania dopravy M 1: 25 000
o Grafické a tabulkové vystupy z dopravnych prieskumov podfla TP 10/2010

o Vykresy navrhovej ¢asti:
0 komunikaéna siet’
. M 1: 30 000 koncepcia
. M 1: 10 000 vykres siete a zariadeni pre Uzemie mesta
. M 1: 2 000 navrh novo navrhovanych hlavnych komunikacii a krizovatiek - v rozsahu od
10 do 15 podla uréenia obstaravatela a v zmysle spresnenia po¢as spracovania UGD.
0 verejna hromadna doprava a systém zachytnych parkovisk (Park & Ride)
. M 1: 50 000 pre S$irSie vztahy
. M 1: 30 000 vykres siete a zariadeni pre Uzemie mesta
. M 1: 2 000 pre novo navrhované trasy a zariadenia verejnej hromadnej dopravy, za-
chytné parkoviska - vrozsahu maximalne vrozsahu od 10 do 15 podfa urCenia
obstaravatela a v zmysle spresnenia po&as spracovania UGD.
o] cyklisticka a pesia doprava
. M 1: 30 000 navrh siete cyklistickej dopravy
. M 1: 10 000 navrh siete cyklistickej dopravy
. M 1: 2 000 pre novo navrhované trasy a zariadenia verejnej hromadnej dopravy, za-
chytné parkoviska - vrozsahu maximalne vrozsahu od 10 do 15 podfa urCenia
obstaravatela a v zmysle spresnenia po&as spracovania UGD.
o] zelezni€na, letecka, lodna, kombinovana doprava
. M 1: 30 000 vykres siete a zariadeni.



VIl. Poziadavky na prerokovanie uzemného generelu

Organy Statnej spravy
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Ministerstvo hospodarstva SR
Ministerstvo obrany SR
Ministerstvo vnutra SR
Ministerstvo zivotného prostredia SR
Krajsky stavebny Urad Bratislava
Krajsky urad Zivotného prostredia Bratislava
Krajsky urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Bratislava
Krajsky pamiatkovy urad Bratislava
Obvodny urad zivotného prostredia Bratislava
Obvodny urad v Bratislave
Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v Bratislave
Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranarskeho zboru v Bratislave
Letecky urad
Urad pre regulaciu Zelezniénej dopravy
Regionalny urad verejného zdravotnictva Bratislava
Statna plavebna sprava
Ostatné dotknuté subjekty
Zeleznice SR
Narodna diafni¢na spoloCnost’
Slovenska sprava ciest
Dopravny podnik Bratislava
Slovensky vodohospodarsky podnik
Letisko M.R.Stefanika
rgany samospravy
Hlavné mesto SR Bratislava
. Kancelaria primatora
e Hlavna architektka
e Hlavny dopravny inzinier
Magistrat hl. m. SR Bratislavy
e oddelenie koordinacie uzemnych systémov
oddelenie uzemného planovania
oddelenie uzemného rozvoja mesta
oddelenie koordinacie dopravnych systémov
oddelenie dopravného planovania a riadenia dopravy
oddelenie prevadzky dopravy
e  Mestske Casti Bratislavy
MC Bratislava - Staré mesto
MC Bratislava - Ruzinov
MC Bratislava - Podunajské Biskupice
MC Bratislava - Vrakufia
MC Bratislava - Nové Mesto
MC Bratislava - Raga
MC Bratislava - Vajnory
MC Bratislava - Karlova Ves
MC Bratislava - Dubravka
MC Bratislava - Lama¢
MC Bratislava - Devin
MC Bratislava - Devinska Novéa Ves
MC Bratislava - Zahorskéa Bystrica
MC Bratislava - Petrzalka
MC Bratislava - Jarovce
MC Bratislava - Rusovce
MC Bratislava - Cunovo

.O......



Bratislavsky samospravny kraj
susediace mesta

e  Stupava
. Pezinok
e Senec

e Samorin



